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Bakgrund

Mittbarridrer anvinds som trafikdelare for att minska olycksrisken
mellan métande fordon. Metoden har varit standard lings motorvi-
gar men har under senare tid dven bérjat anvindas lings vigar med
annan vigstandard. I Sverige finns ca 1700 km motorvig med nigon
typ av mittbarridr, och ca 2000 km vig som uppgraderats till 2+1, och
forsetts med en mictbarridr som frimst bestdr av vajerricke (munt-
lig killa: Torsten Bergh, Vigverket). Det vanligaste ir balkricken och
vajerricken med en hojd av 67 eller 72 cm. Lings ménga strickor
ddr mittbarridr anvinds ir vigen dessutom forsedd med viltstingsel
for att minska antalet viltolyckor. Diremot finns det dven vigar med
mittbarridr, utan viltstingsel och hir uppstir en ny typ av problema-
tik i och med att det bildas etc hinder i vidgens mitt. Det finns alltsd
en risk att en del arter uppehéller sig onddigt linge pa vigomradet.
Det finns dokumentationer om att vildsvin, rddjur, dlgkalvar mm har
svért att ta sig 6ver mittricket och att de dé kan bérja vandra lings
vigen, och pa s sitt utgdra en f6rhojd olycksrisk. Det finns dock inga
svenska studier som visar pa problemets storlek, utan teorierna bygger
pa anckdotiska berittelser frimst frin eftersoksjigare.

Figur 1. | Sverige anvands mes-
tadels vajerracken (vanster) och
balkracken (mitten) for att dela
av vdgbanorna, men det finns
dven strackor med betongbar-
ridrer (hoger).

Foto: Mattias Olsson




De vanligaste mittbarridrerna i Sverige ar vajerricken och balkrick-
en, men det forekommer dven andra typer, t.ex. betongmittbarridrer
(figur 1). Den absolut vanligaste mittbarridren dir inte viltstingsel
finns kring vigen ir vajerricket lings de uppgraderade 13 metersvi-
garna. En storskalig omvandling av 13 metersvigar till 2+1 vigar med
vajerricke har pigétt sedan slutet av 1990, frimst som en sikerhets-
héjande metod for att minska antalet svara olyckor (Hylander 2002).
Uppgraderingen har reducerat antalet dédsfall med 80 % och de sva-
ra olyckorna med so % pa aktuella vigstrickor (Bergh och Moberg
2005). Pé enstaka strickor lings motorvigar idr vigbanorna delade och
det finns vegetation i mittomradet.

Malet med denna litteraturgenomgéng ir att belysa de ekologiska
problem som férekommer vid anvindning av olika typer av mittbar-
ridrer. Som utgdngspunkt har Anthony Clevenger och Angela Kocio-
leks sammanstillning av befintlig litteratur anvints (Clevenger och
Kocioleks 2006). Dessutom har négra svenska killor anvints for att

belysa problembilden hir i Sverige.

Ekologiska effekter

I Clevengers och Kocioleks litteratursammanstillning diskuteras olika
typer av effekter som mittbarridrer kan ha for faunan. Den ekologiska
betydelsen verkar frimst bestd i ett forindrat mortalitetsmonster for
en del arter och att mittbarridren utgdr en barridr som begrinsar och
forindrar manga arters rorelser. Barridren kan forldnga vistelsetiden pa
vigomradet for en mingd arter vilket i sin tur kan paverka viltolycks-
frekvensen och pa vilket sitt olyckan sker.

Antony Clevenger har pétalat att kunskaperna kring mittbarridrer
ar bristfilliga och atc de ekologiska effekterna tillhor “the big unk-
nown” inom forskningen om vigar och vilda djur (pers. kontake. A.
Clevenger). Det finns dock en del fakta och teorier, dir foreliggande
sammanstillning bygger pa den information som Clevenger och Ko-
ciolek har sammanstillt i sin rapport frin 2006. De olika effekterna av
mittbarridrer dr uppdelade i barridreffekter och mortalitet.

Clevenger och Kociolek har nistan inte funnit nigon informa-
tion om hur vajerricken och balkricken paverkar rorelsemonster och
mortalitet. Det finns dock en del information om betongmittbarridrer
och vegetationsmittbarridrer, och de empiriska studierna rér frimst
hjortdjur; vitsvanshjort (Odocoileus virginianus), dsnehjort (Odocoilens



hemionus) och kronhjort (Cervus elaphus) samt rovdjur som bobcat
(Lynx rufus) och pririevarg (Canis latrans) och mindre diggdjur. En
brist 4r att det inte finns information om mittbarridrernas héjd i de
olika studierna som redovisas i Clevenger’s och Kocioleks samman-
stallning. I Amerika varierar de mellan 81 — 145 cm, och héjden ir
givetvis viktig vid analys och teorigverforing till svenska forhéllanden.

Barriareffekter

Sedan tidigare studier vet vi att vigar, med eller utan viltstingsel
innebdr en barridr for méinga arter. Storleken pa barridren beror pa
en mingd faktorer, och idr ocksd kopplad till artens rorelseforméga,
dess storlek mm. Stérningar frin fordon och livsmiljdernas avbrott
intill vigen utgér troligen de forsta kinnbara férindringarna som or-
ganismer upplever nir de kommer fram till en vdg. Dirdll kommer
effekterna av viltstingsel som stoppar ménga av de storre arterna, och
en hdg trafikintensitet som forsvarar passage for de flesta arter, samt
den mortalitetsrisk som det innebir att passera vigen. En mittbarridr
utgdr ytterligare en konstruktion i vigmiljon som skall forceras om
djuret skall passera vigen. Denna strukeur skall dessutom forceras mitt
i vigen dir trafiken utgor ett stressande moment och storningskilla,
vilket kan innebira en forhéjd risk for olyckor.

Bland de vetenskapliga studier som Clevenger och Kociolek refere-
rar till om huruvida vigar med mittbarridr utgdr en barridr for djurens
rorelser har enbart de storre djuren undersdkes. Totalt finns det empi-
riska data fran tre studier presenterade i deras sammanstillning.

Figur 2. En dlgko med kalv (ut-
anfor vagbanan) som tvekar vid
passage 6ver en 241 vdg. | detta
fall utgjorde dven trafiken ett
hinder for rorelser 6ver vdgen,
men det ar tankbart att dlg-
kalvar har problem att passera
vagar med vajerracken. Djuren
passerade inte vdgen vid den
aktuella tidpunkten utan vande
tillbaka.

Foto: Mats Lindqvist




1. I en studie i Oregon kunde man inte visa att betongmittbarridrer
eller balkricken paverkat vitsvanshjortens (en hjort i storlek unge-
far mittemellan radjur och kronhjort) vandringar éver en motor-
vig. Antalet passager skilde sig inte signifikant mellan omriden
med mictbarridr och de omriden utan mittbarridr dir man hade
for avsikt att hjortdjuren skulle passera. Man fann heller ingen
preferens f6r de omridden som anpassats for hjortdjurens vandring-
ar over den ostingslade motorvigen, troligen for att djuren inte
uppmirksammade de dppningar som anlagts. Anpassningen till
hjortdjuren bestod i att mittbarridren var borttagen, men det fanns
ingen vidare information om vidgomridet yttetligare anpassats for
att forenkla passage.

2. I motsats till detta finns en studie ddr vitsvanshjort, kronhjort och
prarievargar undvek att passera vigar dir det forekom nigon typ av
mittbarridr (Jersey Barriers — en typ av amerikansk betongmittbar-
ridr, eller wire ricken med icke angiven héjd), men att de inte hade
nagra problem att hoppa dver barridrerna vid en flykesicuation bort
fran vigen. Djuren uppvisade alltsd ett undvikande men de storre
hjortdjuren och rovdjuren hade inte nigra problem att passera om
de verkligen behévde.

3. Lings en motorvig i Washington anvindes bade betongmittbar-
ridr och betongbarridr vid vigkanterna. Under studien noterades
inga pdkorda hjortar, vilket tolkades som att vdgen utgjorde en
total barridr for hjortdjur (vitsvanshjort). Vid snésparningar note-
rades dock att pririevarg tagit sig 6ver betongbarridrerna och pas-
serat vagen.

Tabell 1 visar en bild av hur barriireffektens storlek kan antas variera
beroende pa djurgrupp och typ av mittbarriir. Tabellen r presenterad
av Clevenger och Kociolek och bygger pd en blandning av teoretisk
och empirisk kunskap om barridrens storlek for olika grupper av djur.
Djurgrupperna ir grovt indelade pa grundval av storlek och mobilitet.
De tvé olika typerna av mictbarridr (balkricke och vajerricke antas ha
samma effekt) som frimst anvinds i Sverige antas ha olika stor effekt
beroende pa artens storlek och mobilitet. Mittbarridrer av betong ar en
i det nidrmaste total barridr for ex groddjur, krildjur, smignagare och
igelkott. Aven storre arter som ex grivling, vessla och andra méirddjur,
samt hare och riv kan ha problem att ta sig 6ver denna struktur. Vajer-
ricken utgdr ingen extra barridr for de mindre arterna presenterade

ovan utan ir troligen fullt genomslipplig. Diremot kan vajerricken



utgora hinder for mellanstora arter. For de djur som tillhor grupp 3
(se nedan) ir det svart att avgdra barridrens storlek och den skiljer
sig sikerligen relative mycket mellan arterna inom gruppen. Det idr
dven troligt att exempelvis radjurskid och kronhjortskalv kan riknas
till grupp 3.

De olika djurgrupperna ir indelade enligt:
1. smdgnagare, krildjur, groddjur, igelkott.

2. gravling, iller, vessla, hermelin, biver.
3. mard, riv, jirv, vildsvin, utter, hare.
4. varg, lodjur, bjérn, ilg, ridjur, kronhjort, dovhjort.
Grupp av djur
Typ av mittbarriar 1 2 3 4
Betongmittbarriar
Vajerrdacke
Balkracke
Vegetation

Tabell 1. Potentiell barridreffekt av olika typer av mittbarridrer. Modifierat efter
Clevenger och Kociolek 2006.

Mortalitet

Det dr frimst betongmittbarridrer och vegetationsmittbarridrer som
har tilldragit sig uppmarksamhet och det finns inga studier om hur
vajerricken och balkricken paverkar mortaliteten. Resultaten om hur
betongmittbarridrer paverkar antalet trafikdodade djur gar isir, och
det verkar finnas en skillnad mellan olika djurgrupper (Tabell 2 och 3).
Det finns studier som inte pavisar ndgon skillnad mellan vigstrickor
med eller utan betongmittbarridr. Det finns dven studier som pavisar
en minskad mortalitet vid betongmittbarridrer och det finns de som
pavisar en kraftig 6kning vid betongmittbarridrer (Tabell 2).

En mittbarridr utgdr yteerligare en konstruktion i vigmiljon som
skall forceras om djuret skall passera vigen, och tiden det tar att pas-
sera vigen kan dirfor forlingas f6r en mingd arter och didrmed dven
risken for act bli pikérd. Det finns vittnesmal om att ex svartbjérn
(Ursus americanus) har klittrat 6ver (framben, bakben, bakben, fram-
ben) en mittbarridr av betong i Montana, USA (barridrens hojd ¢j
beskriven, men de amerikanska mittbarridrerna i betong varierar mel-
lan 81 cm och 145 cm). Denna observation kan endast delvis dverfo-

ras till svenska forhallanden och kanske dven gilla nir véra svenska

Liten barriareffekt
Medelstor barridreffekt
B Stor barridrefekt



brunbjornar (Ursus arctos) skall passera vigar med mittbarridrer av be-
tong och eventuellt dven de med vajerricken eller balkricken. Nu dr
de svenska vajerrickena ndgot ligre in de som anvinds i Amerika (67—
72 cm hoga, jimfort med Amerikas 81 cm — 145 cm) men de ir troligen

tillrickligt hoga for att sakta ner bjornarnas passage ver vigen.

Hjortdjur

I Clevenger och Kocioleks sammanstillning kan man identifiera fyra

studier med vetenskapligt relevanta resultat, dir olyckor med hjort-

djur har jimfores pa vigstrickor med och utan betongmittbarriir,
samt en ddr man jaimfér olika typer av mittbarridrer (betong och vege-
tation). Tva av dessa studier pavisade en 6kning av olyckorna vid be-
tongmittbarridrer, tvi visade inga skillnader mellan vigtyperna och en
pavisade en minskning (tabell 2). Det 4r tydligt att resultaten gar isir
och att ingen trend kan uttydas ur de studier som har gjorts. Tyvirr
innehaller ingen av de presenterade studierna en multivariabel analys
av orsakerna till viltolyckorna. Mittbarridrer dr endast en faktor i vig-
miljon som kan paverka antalet olyckor och det dterstar att undersoka

i vilken grad de gor det i forhéllande dll andra variabler, som exem-

pelvis trafikvolym, olika landskapselement mm. I Sverige kommer vi

forhoppningsvis att ha méjlighet att gora detta inom kort, i och med

att det planeras for att eftersoksjigare skall positionssitta (och forain i

Nationella Viltolycksridets databas) de trafikdédade storre djuren vid

omhindertagande och eftersok.

De studier som finns om antalet olyckor med hjortdjur omfattar:

1. Lings den hégtrafikerade (24 400 fordon/dygn) Highway 9o f6-
rekom olyckor med hjortdjur i mindre omfattning lings strickor
med betongmittbarridrer (Jersey Barriers, 81-145 cm hdga), jamfort
med de omraden som hade en mittbarriir av vegetation. Hir kun-
de man dock inte jimfora omridden med betongmittbarridr och
vigar utan mictbarridr.

2. I en studie frin Oregon rapporterades det att inga typer av mitt-
barridrer (betongmittbarridrer och balkricken) orsakade en 6kning
av olycksfrekvensen for hjortdjur.

3. Aven en studie i Banff National Park pavisade liknande resultat,
ddr ingen skillnad i olycksfrekvens med kronhjort mirktes pa
strickor med betongmittbarridr eller balkricke jimfort med de
strickor som inte hade mictbarriir.

4. 1 en amerikansk studie var frekvensen av viltolyckor med hjortdjur
som hogst pa vigstrickor med gris i vigmedianen (se efterfoljande



stycke), f6ljt av vigar med betongmittbarridrer och minst lings
vigar utan mictbarriir.

5. Ienannan studie frin Nordamerika fann man att férekomst av be-
tongmittbarridr var en av flera faktorer som okade antalet olyckor
med hjortdjur (arter ¢j beskrivna, dock troligt att det ror sig om
kronhjort, asnehjort och vitsvanshjort). Olyckorna med hjortdjur
forekom nirmare dessa strukturer jimfort med ett slumpmassigt

utfall 6ver hela undersokningsomradet.

Mindre mortalitetsrisk Ingen skillnad i

vid betongmittbarriarer mortalitetsfrekvens
Hjortdjur 1 2
Mindre vertebrater 3

Tabell 2. Antal artiklar, rapporter mm som visar pa en minskad risk, ingen skill-
nad respektive 6kad risk for mortalitet vid betongmittbarridrer.

Dadligheten av hjortdjur kan ocksd péverkas av vegetation i vig-
medianen. De studier som har gjorts pavisar att vegetation i mittbar-
ridren kan ha en signifikant effekt pa mortaliteten for hjortdjur. I en
amerikansk studie var frekvensen av viltolyckor med hjortdjur som
hogst pa vigstrickor med gris i vigmedianen, f8ljt av vigar med be-
tongmittbarridrer och minst lings vdgar utan mittbarridr. Tva andra
amerikanska forfattare pavisade liknande resultat dir olycksfrekvensen
med kronhjort 8kade lings vigstrickor med en vegetationsmedian av
gris, buskar och trid, jimfort med de strickor som inte hade nigon
mittbarriir.

I Sverige finns anckdotiska observationer som &r intressanta att ta
upp. Via information frin eftersdksjigare har det bland annat lokalt
rapporterats om en forindrad olycksbild péd 2+1 vigar, ddr radjur efter
ombyggnad i hégre grad blir pikorda bakifran och dé inte dott ens vid
relativt kraftiga kollisioner. Eftersoksjigare fir i dessa fall avliva djuren
vid vigkanten. En tinkbar orsak kan vara att ridjuren inte kommer
over mittbarridren (eller inte uppfattar barridrens hojd, vad som finns
pd andra sidan mittbarridren mm) i den stress som kan uppstd med
vajerricken och fordon, utan istillet forsoker fly fran fordonet och
att man di fir en okning av upphinningsolyckor dir rddjuren blir
pakorda bakifran. Det har dven framkommit att det skett olyckor dir
radjur hoppat 6ver mittbarridren och ”landat” i vindrutan pi métande
trafik. Det finns dock ingen kvantitativ undersékning om olyckbilden

dr forindrad pa vigar med mictbarridr jimfore med de utan barriir.

Okad risk fér mortalitet
vid betongmittbarridarer

2
1



Liten risk for okad
dodlighet

Risk for okad
dodlighet

Stor risk for okad
dodlighet

Mindre djur

Fyra kanadensiska studier finns om trafikdodligheten av mindre ver-

tebrater och den effekt som betongmittbarridrer har pd mortalitets-

monstret, och dven hir gir resultaten isir (Tabell 2). En studie pavisar
en okning i omriden med betongmittbarriir och i tre studier fann
man ingen skillnad mellan omraden med och utan betongmittbarriir.

1. Antalet trafikdédade smé och medelstora vertebrater (diggdjur
och amfibier) var inte hogre i omraden med betongmittbarridrer
(Jersey barriers) i en studie frin Montana.

2. I en studie frin Ontario, Kanada fann man inte heller nigon sig-
nifikant okning (ej heller nigon signifikant minskning) av trafik-
dédade mindre arter (marddjur Mustela sp., skunk Mephitis sp.,
opossum Didelphis marsupialis och riv Vulpes vulpes) vid omraden
med betongmittbarrir.

3. Langs Highway 4o1 finns tvé studier (oberoende av varandra) som
ger olika resultat. I en av studierna mirktes ingen skillnad i antalet
viltolyckor med mindre arter (i storlek mellan vessla och riv) pa
strickor med och utan betongmittbarriir (Hubbs och bonastra).
4. I motsats till detta noterades att 76 % av de trafikdédade dju-
ren (figlar, diggdjur, amfibier, groddjur) dterfanns lings en kortare
stricka med betongmittbarridr (6,6 km), en stricka som bara mot-
svarade ca 14 % av den totala inventerade strickan av Highway 4o1
i Ontario, Kanada.

Tabell 3 redovisar hur risken f6r trafikmortalitet kan antas forindras

beroende pa djurgrupp och typ av mittbarridr. Djurgrupperna ir in-

delade pd samma sitt som ovanstiende tabell om barridreffekter (sid

6). Tabellen 4r presenterad av Clevenger och Kociolek och bygger pa

en blandning av teoretisk och empirisk kunskap om risken for 6kad

dadighet for olika grupper av djur. Notera att detta dill stora delar 4r
ett teoretiskt synsitt och det finns endast ett fital studier som bekrif-

tar teorierna.

Grupp av djur
Typ av mittbarridr 1 2 3 4
Betongmittbarridr
Vajerracke
Balkrédcke
Vegetation

Tabell 3. Potentiell effekt pa trafikdddligheten av olika typer av mittbarridrer.
Modifierat efter Clevenger och Kociolek 2006.
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Vegetation i mittbarriaren

Vegetation anvinds endast sparsamt i Sverige for att dela av de mé-
tande filerna. Det finns nagra strickor i Sverige med bredare vegeta-
tionsmittremsor, bland annat E4 mellan Nykdping och Kolmarden
(ca 20 m bred), E18 mellan Kungsingen och Balsta och delar av E6
mellan Varberg och Kungsbacka (ca 10 meter bred).

Vegetationen leder inte till en ytterligare barridr men kan fungera
som vistelscomride for ex smignagare och dirmed locka till sig rov-
djur som vessla och riv som dirmed loper en stor risk att forolyckas
i trafiken. I s6dra Texas var olyckorna med bobcat vanligare vid vigar
med buskvegetation som mittbarridr, jimfort med vigar utan mite-
barridr. Orsakerna till detta monster ér troligen flera. Omréden med
buskvegetation kan hysa fler bytesdjur vilket kan locka rovdjur, samt
att den minskade sikten kan péverka antalet kollisioner. Férarna kan
ha svirare att hinna reagera nir djuren kommer ut fran den nirbeligna
buskvegetationen.

Anvindning av buskvegetation har visat sig 6ka trafikdodlighe-
ten bland faglar i tvd studier. I en kanadensisk studie fann man 85 %
fler trafikdédade faglar lings strickor med buskvegetation 4n de som
inte hade nigon vegetation i mittbarridren. Fruktbirande vegetation
(Thorny elaeagnus) anvinds frekvent i vigarnas mittomraden i sodra
USA. P34 vigstrickor med sidan mittvegetation fann man 95 % fler
trafikdodade figlar jimfore med referensstrickor utan mittvegetation.
Tva studier har visat att skogslevande faglar undviker att passera Gver
allt f6r stora dppna ytor. Man fann att de ofta mellanlandar eller flyger
igenom vegetationen i mittbarridren, troligen for att f& skydd. Dir-
med minskar barridren, samtidigt som man far ett 6kat antal pakér-

ningar vid dessa omraden.

Pilotstudie om trafikdodade
daggdjur langs E6

I en pégiende studie om trafikdodade djur lings vig E6 vist om
Uddevalla har antalet trafikdédade djur registrerats sedan vigen in-
vigdes i juni ar 2000 (Olsson opublicerat). Den aktuella vigen har
kores dll och fran jobbet, fem dagar i veckan, och under hela studie-
perioden har de déda djurens art och position noterats. Totalt har 149

1



diggdjur noterats lings den 7,7 km ldnga strickan, under de drygt
8 &r som studien pagitt. 1060 meter av strickan ir forsedd med en 79
cm hog betongmittbarridr, den Gvriga strickan (5020 m) ir férsedd
med balkricke (resterande del utgdrs av en motorvigsbro 6ver hav och
utelimnas ur studien). For mindre arter som hare och iller aterfanns
57,7 respektive 35,2 % fler individer per km vig vid betongmittbar-
ridren, jimfort med ovriga strickan. For de mellanstora arterna som
griavling och riv var skillnaderna sma jimforc med 6vriga strickan;
16,7 % farre individer for grivling och 7,6 % fler individer f6r riv. For
radjur aterfanns betydligt farre (57 % firre) djur lings strickan med
betongmittbarridr. Det ir viktigt act papeka att materialet ar litet och
att resultaten enbart skall ses som en pilotstudie eller en potentiell del
av en storre undersokning. Dock finns det en intressant trend dér de
minsta arterna (hare och iller) verkar ha en 6kning av mortalitetsfrek-
vens vid betongbarridren, de mellanstora (rdv, grivling) verkar inte

uppvisar nigon skillnad, samt att de stérre (rddjur) verkar ha en mins-

kad frekvens.

Sammanfattning och forslag till
fortsatta studier

Sammanstillningen visar att mictbarridrer kan paverka vigens barriir-
effekt samt dven paverka risken for olyckor med bade stérre och min-
dre arter. Sirskilt betongmittbarridrer verkar kunna 6ka trafikdoden
och barridreffekten for mindre arter, och kanske iven for storre arter
som hjortdjur och rovdjur. Effekterna av vajer- eller balkricken verkar
genomgiende vara mindre dn f6r betongmittbarridrer. Anvindning av
vajerricken och balkricken pd vigar med viltstingsel antas inte ha
nagra betydande ekologiska effekter i och med att de inte 6kar bar-
ridren eller mortalitetsrisken for vare sig de arter som kommer igenom
viltstdngslet eller de arter som stoppas av viltstangslet. Problemen upp-
stir ndr det finns ndgon typ av mittbarridr, men inget viltstingsel. For
att de ekologiska effekterna av olika typer av mittbarridrer ska kunna
bedémas krivs yteerligare studier.

Nedan presenteras nagra olika forslag pa studier som skulle kunna
ge yteerligare information om mittbarridrernas betydelse lings det

svenska vignitet.
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Mortalitetsstudie — hjortdjur

For mortalitetsstudier av rapporteringsskyldiga arter bor Nationella
Viltolycksridets sammanstillningar anvdndas. Det dr viktigt ate alla
trafikdodade djur positionsbestims, och att undersdkningen genom-
fors i ett omride med flera olika typer av mittbarridrer, samt vigar
utan mittbarridrer. Antalet olyckor lings de olika vigsegmenten rela-
teras till antalet olyckor per km vig for just den vigtypen. P4 sa sitc
kan olycksfrekvenser pa olika vigtyper jimforas med varandra. Man
kan ocksa slumpa ut ett stort antal olyckor lings vignitet och jimfora
de fakriska olyckorna med de slumpvisa och pa sd sitt analysera vilka
parametrar (forekomst av mittbarridr, trafikvolym, avstind till skog

mm) som medfor en f6rhojd viltolycksrisk.

Mortalitetsstudie - mindre vertebrater

For de mindre arterna dir det inte finns nigon anmilningsplike vid
viltolycka, bor en inventering genomfdras som underlag for en studie.
I 6vrigt kan samma analyser anvindas som finns beskrivna for hjort-

djuren ovan.

Barridreffekter - alla arter

Nir det giller undersokning av eventuella barridreffekter orsakade av
mittbarridrer genomfdrs detta enklast och effektivast med hjilp av
snosparning. Ett flertal vigar av ungefir samma klass och med lik-
nande trafikvolymer, men med och utan mittbarridr anvinds i studien
(inga viltstingsel pd nagra av de undersokta vigarna). Tva transekeer,
en indll vigen och en t ex 200 meter fran vigen, inventeras parallellt
med vigen och alla korsande spir noteras och positionssitts med en
GPS. For de korsande spéren intill vigen bedéms om djuret passerat
vigen eller vint tillbaka. Direfter kan man kvantifiera den barridr som
vigen utgdr med hjilp av de korsande spir man funnit lings refe-
renstransekten 200 meter frdn vigen. Teorin bygger pa att det borde
vara lika minga korsande spar 6ver transekten intill vigen som det dr
lings referenstransekten, om vigen inte funnits. Metoden ticker in
savil stérre som mindre arter, och har tidigare anvints framgingsrikt
i studier av barridreffekt av vigar med olika trafikvolym (Seiler m fl

under bearbetning) eller vigar med och utan viltstingsel.

13



Kallmaterial

Bergh T och J. Moberg. 2005. Country Report Sweden. 2005 Internatio-
nal Symposium on Highway Geometric Design. Chicago, IL, USA.

Clevenger A.P. och A.V. Kociolek. 2006. Highway median impacts on
wildlife movements and mortality: State of the practice survey and gap
analysis. Prepared for California Departement of Transportation,
Sacramento, California, USA.

Hylander D. 2002. 2+1-vigar med vajerricke — en cost-benefit analys
med sirskild hinsyn till utryckningsfordon. D-uppsats i nationaleko-

nomi, Karlstads universitet.

14















